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Pech s Uhlem v Mini $2000
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OVSEm prestup tn nebyl iplng bezproblémovy. Po
“tyfech wyparlcich dvakrat 7 divordu havarie a dvakrat
kvili rechnicke zavade, patfile 3bletym Plzefanim
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 konedpam hodnoceni MMCR "33 paté misto Po 11
letech, by neopustili medailové pozice, tak prisel
mensi Ustup ze slavy lak ji7 ale ukazala Gvodni soutss
v Rakousku, s mistrovskou dvajici se letas znovu musi
pocitat cohy s jednémi z hlavnich adepti na zisk domé-
ciho it

'S vysledkem z Janneru jsme naprosto spokojeni
Souté? méla tradicné krasné rychlostky a pro nasince
i nezvyklé snghavé podminky. Po lofiském roce, kdy
isme vzhledem k pFechodu na novou techniku a nedo-
statku 2asis na pFiprava nebyli na snih absolutné pi-
praveni, jsme se ted 0 to vic t&5ili" Fika Vaclav Pech
"Mini jsme méli nachystané na naprosto vechny pod-
minky - snih. suchy i mokry asfalt. Pripravé jsme véno-
vali tfi mésice intenzivni prace, z toho mésic pFi
vlastnich testech. Nenajeli jsme ani tolik ostrych kilo-
metril, jako se spi§ pracovalo v dilné na technice Odjefi
km, pfitom se zjistilo, Ze
nastaveni podvazki neni spravné 3 auto se tak znavu
pred8lavalo. Cely tym v &ele s §&fmechanikem Honzou
Knbickem si za pfpravu na Fnner zaslous maximalni

jsme za den tfeha jen 4-5

nznani”

V lofigkém roce jste vyjadil silnou nespokoje-
nost s dodavatelem dili, britskou staji
Prodrive. Jak funguje speluprice nyni?
"Stra8né. 2 to klidnd napis i s vykfiénikem Na jednu
stranu je to soukiomd firma, kiera s nadmi jedna na
komer&nim principu, kdy maji viechny objednavky
ufedem zaplacené Na druhou stranu nam nejsou
schopni dordat vcas ani zakladni dily. Na Janner jsme si
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VOLANTEM VOZU MITSUBISHI LANCER EVO 9 STALI
EM. ZDA POKRACOVAT S OSVEDCENYM, VE SPE-
ZEM, €1 ZDA PRISTOUPIT KE ZMENE RALLYOVE
'POLECNOSTI INVELT A JEITHO SEFA ING. JIRTHO JTROVCE NA STARTY
(1.6 7 SE NAKONEC UKAZALA DOSTATECNE LAKAVOU, PROTO
ZONU VIDAT PETINASOBNE MISTRY CESKE REPUBLIKY

objednali vici uZ na zaGatek prosince, hodn jsme si sli-
bovali zejména od tlumici pro snéhové podminky. Po
nékolika prodlevach a urgencich nam nakonec napsali,
Ze slthené dily dodaji az 15. ledna. Kdy? jsme jim ode-
psali, Ze to jiZ bude 14 dni po soutdZ, pisla odpovid,
Ze nam dékuji za divéru a jsou radi, Ze jsme s nimi spo-
kojeni. Clovék v ten okamzik nevi, Jestli si z ného délaji
htdzny, neho si mysli, Ze tady Zijeme sto let za opicemi."

Kazdopddn& Mini fungovalo v Rakousku na
jednigiu.

"To ano, ale je to zasluha predevsim lidi tady od nés.
Kdyz neprisly dily pred Jannerem, pustili jsme se sami
do vyroby pruzin a dnes uZ je méme v je§td vatsi skale,
neZ kterou nabizeji z Anglie. Na§ hlavni tumicar’ Rosta
Sagek se dal do prenastaveni tlumicti z asfaltovych na
snéhové. Ca se tyka podvozku, auto fungovalo naprosto
skvéle a fidit jej bylo skutegnym zazitkem.”

V jednom momentu jste ale méli docela Stasti
v nestésti, ze?

"Statila lehka ztrata koncentrace v jednom retardéry
a mohlo to mit fatalni nasledky. A7 do sedmé RZ jsme
se drZeli s absolutni Spickou, ale na osmigce po GtyFech
autech spadla mha a my ztratili pfes minutu. Pozdaji
mi mj meteorolog hlésil, Ze to nebyla miha, ale jak se
zévodilo v docela velké nadmofské vysce, dostali jsme
se do oblasti mraki, které naveter postupn sedaly niz.
Zkrétka pfiSerna viditelnost, nevdali jsme, kde vede
cesta pomalu ani na rovinkach. K tomu jsme maéli
Spatné sefizena svétla, ta xenonova se totiz dost
Spatné nastavuji. Naopak na druhy prijezd touto
erzetou jsem si dost v&fil. VSichni mali jestd obuté
mokré gumy, teplota v3ak $la rychle dold a ja véil, ze

Statistikav MMCR

Podet startd:
Vaclav Pech 114
{z toho 113 spolecné s Pechem)

Petr Uhel 115
Celkové umisténi:
tituly 5
2. misto 5
3. misto 1

Vysledky v jednotlivych zivodech:
vit8zstvi 24

2. misto 23

3. misto 18

Viiz: Mini Cooper $2000 1,6T
Tym: EuroQil - Invelt team

Mechanici: Jan Kubigek {hlavni inZenyr tymu),
Jifi Stéhule, Ladislav Proks, Richard Trajbold, Jan
Vasko, Radek Zemlicka a teticka
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nase ,zimaky' tady budou mnohem lepsi. Ted

$ odstupem vim, Ze jsem se na té erzetd hnal asi a7
zbyte€n& moac, nadtsti kolo vylomené o balik z{stalo
drZet na autg.”

Vzhledem k vysledku z rakouské rally i faktu,
Ze tFi Vasi velci konkurenti z lofiska -
Kopecky, Kresta a Valousek - hiisi omezeny
program, resp. jejich &ast v MMCR je s otaz-
nikem, se logicky stévate hlavnim favoritem
leto&niho Sampionatu. Jak se s touto skuted-
nosti popasujete?

"Tak pro nas to neni v&c, kterou bychom u nezasili
Byly roky, kdy se od nas titul také otekaval, takze se
tim nezaohirame a po lofiské sezoné si ani roli hlavnich
favoritd nijak nepfipoustime. Uréitd nas viak absence
nékterych soupefii neté3i. To, Ze bude oproti lofisku
trochu slabi GEast, je Skoda jak pro divaky, tak pro
média a samozfejmé i pro nas. Vzdycky mé vic bavi
zavodit a srovndvat se s co mozna nejsingjsi konku-
renci.”

Jak se Vam libi novy systém bodovéni

v MMCR, kdy se mnohem vitsi akcent davé na
umisténi v jednotlivych dnech a jen za honu-
sové body se di ziskat vic nez za umistani

v celé souté&zi?

"Za sehe fikam, Ze ne. Radsi bych privital delsi soutéZe,
kde vice pfijde ke slovu taktika a kdy nebudou soutgze
takovymi sprinty, jakymi se v poslednf dobé stavaji."

TakZe byste bonusové body spise omezil?
"Klidn& i zrusil. Ted se miZe stat z etapy sprint tieha
i se Ctyfmi erzetami, kdy se pojede maximalni hrana

0Ss-t <=



Aamide =
bonnsové hody Hlavnd cruhy den bude nepfijemné
htidat =i kromé ahsolutniho pofadi i umisténi v dané
etané DvSem systém mistrovstvi je dany pro vSechny
steiné a my se mu hudeme muset pfizpdsobit Pokud
by nas tedy mél nékde postihpout prvni den vypadek,
pak se vzhiedem k etapevym hodim urcité vyplati star-
tovat i do druhého dne

vidy dn povyeh gum jen prote. aby se ziskaly

Na xonci lofisgého roku jste si pfi Auto Show
Rlovakia Ringu vyzkousel i viz Skoda Fabia
82000. U mate lepSi pfadstavy o tom, kde
jsost slasické “es-dvoutisicovky” ve vyhodé

a naopak kterd (seky vvhovuji spiSe vozim
1,6 turbo?

stadt se padivat do vysledk soutéZi a je vidét, Ze -
hndng 7hiroha Yefeno - tou pomyslnou hranici je rych-
‘astni privmér 90 km/h Pokurd je zkouSka fechniCtg)si
json na tom lépe auta s turbem, na
sychlajdich testech zase ziskavaji ,es-dvoutisicovky’
Krasné to ukazala méastska zkouska na Barumce. lelo se
na mokiu, prumeér byl velmi nizky a my zkousku vyhrali

A pramer i

lak <o ala v&tSing erzety lati na pétku a Sestku ve vyso-
lych ntackach tak tam uZ vykon turbomotor( pfigkree-
nyeh restriktorem nestaci Do Sesti tisic ot4dek je to
v pofarki, pak ale vykon pada. Co se tyka podvozkd,
isoi 12 auta velmi podohnd a néjaky vatai rozdil v nich

nevidim

Ted ale v Prodriva oznamili, 7e v rdmci sou-
fasné homalogace se jim znavu podafila
vylapdit motor, mluvi se o naristu jak maxi-
malniha vykenu, tak i o lep&i pribéhové
ufivce. Budate pofizovat tente novy motor?

“Na leto$ni sezonu uz urcité ne. Nasim cilem je zaméfit
se na spolehlivost auta a hlavné véfime, Ze se nam uz
podarily odstranit problémy s praskanim diferenciali
Soutasny motor by ndm bez repase mél vydrZet aZ do
Pribrami. Jestli na konci sezony pofidime novy a namé-
fime proti kopci néjaké zlepSeni, to se teprve uvidi"

Ted Vas tekd domaci Rally Sumava, jak probi-
haji pfipravy? Od posledni souté&ze ubéhly vice
neZ 3 mésice, neni to pfili§ dlouha doba na to,
aby se clovék udrZel v zavodnim tempu?
"Zrovna dnes (patek 5. dubna) jsme d&lali prvni test
pred Sumavou, najelo se n&jakych 20 ostrych kilo-
metrd. Hlavnim (kolem je naladit mini na asfalt, at uz
suchy, nebo mokry, urCité vyuZijeme i poznatky
z Janneru. Co se tykd naseho leto$niho programu,
mame v planu pouze sedm zavodi velkéhe mistrovstvi
a k tomu show v Sosnové a Prazsky rallysprint. Je fakt,
Ze tak dlouhé pauzy mezi zavody nejsou zrovna idealnf,
dfiv jsme méli s Petrem nahit&jsi program, Proto jsme
se také letos po defsi dobé vyjeli s tréninkovym autem
ohtas nékde projet a napsat si cvicné rozpis. Aspori
trochu se tak lovék udrZi v tempu.”

Vioni na podzim jste napsal dosti dlouhy
&lanek vztahujici se k Vas§im zkusenostem
se systémem HANS. Vyslovujete se jasné
v tom smyslu, Ze pokud ma tento systém
fungovat, musi byt vie (sedacky, pasy
apod.) naprosto spravné sladéné. Pokud
toho ale nelze dosdhnout u jezded & vozl
v niZ8ich tfidach nebo rallysprintech,
neméla by se povinnost pouZivani HANSu

zruit alespofi v téchto pfipadech?

"Dokonce si myslim, Ze ani ve velkém mistrovstvi by
HANS nemél byt nafizen a mélo by se jednat pouze
o doporugené bezpecnosti zafizeni. Tento systém byl
vyvinuty primarné pro zavody na okruzich a, pokud vim,
Zadné testy pro rally s nim nikdo nedélal. Stati mi
selsky rozum, abych si dal dohromady, Ze HANS fun-
guje jen v pripadech Eelnich narazd, pfitom si nevzpo-
minam, a to zavodim uZ néjakou dobu, na Zadnou
tragickou nehodu tohoto typu na naSich sout&Zich
Zato na pripady zlomenych a rozdrcenych obratld jen
za posledni dobu uZ nestaéi prsty na obou rukou.”

Jak tieba i z tohoto pohledu vidite fungovani
Asociace jezdcu rally a v Eem pFedevsim by se
méla angaZovat?

"V prvé fadé v oblasti bezpecnosti. Kdysi jsem sam
plisobil v Asociaci aktivngji, pfi kontrolach trati jsme
ale Casto narazeli na nepochopeni. Danou erzetu si
urité miZe projet i feditel soutéze nebo hezpe&nostni
¢inovnik, jenZze my jezdci mame prece jen vic zkuSe-
nosti a lépe odhadneme, kdy, kde a jak se auto zachova
pfi velké rychlosti, To se da téZko odhadnout
z inspekéntho vozu pfi b8Zné rychlosti. JenZe kdyZ
nékoho upozoriiujete na problémy, on vam slibi
napravu a pak se stejné nic nestane, tak to ¢lovéka
dFiv nebo pozdgji otravi. Ted s novym vedenim oviem
vidim nadéji na sv&Zi vitr v této organizaci. K tomu je
ale potfeba, ahy se do AJR zapojilo co nejvice jezdet
a aby byli jednotni, jinak nemohou své zajmy prosadit
Jezdci se nemaji plést pofadateldm nebo Einovnikim
do jejich prace, ovem pokud se véci tykaji jejich bez-
pe€nosti, nebo se objevi skutetné nesmysly jako
napfiklad pokus zavést jednotné pneumatiky, musi se
proti tomu umét ozvat." ®
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